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Fahrzeugsltz 


Die Erflndxuig betrlfft elnen Fahrzeugsltz, dessen 
Sltztell, mit dem eine Lehne verbunden ist, in elner 
Filhrung, deren Bahn In elner vertlkalen L^ngsebene 
des Sltzes llegt, gefUhrt 1st. 

Bel den bekannten Sltzen dleser Art fUr Kraf tf ahr- 
zeuge 1st die Ftihrung durch horizontal oder leicht 

nach vome anstelgende, geradllnlge Schlenen gebll- 

det, um den Sltz In FahrzeuglSngsrlchtung verschle- 
ben bzw. zusfltzllch In der K5he verstellen zu k6nnen. 
Eine gewlsse Slcherhelt gegen Verletzungen infolge 
hcAer Beschleunlgtingen, wie sle beispielswelse bel 
einem Zusammen^tofi auftreten, erhSlt der Sitzbe- . 
nutzer nur dadurch, daB er am Sltz angeschnallt 1st. 
Die Schutzwlrkung, welche durch die bekannten Slcher- 
heltsgurte erzielt werden kann, 1st aber relatlv ge** 
ring, was insbesondere darau£ zurQckzuftihren 1st, 
daB der spezlflsche Druck, welcher im Berelch der 
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Anlage des Gurtes auf dem Korper des Sitzbenutzers auftritt, 
schon bei relativ niedrigen Beschleunigvingen so hoch istr 
daO Verletzxingen verursacht werden. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde^ einen Pcihrzeugsitz 
2u schaffen, der dem Sitzbenutzer ziamindest dann^ wenn er 
angeschnallt ist, eine wesentlich grSfiere Sicherheit gegen 
Verletziingen bei hohen Beschleunigungen bleten kann. 

Ausgehend von einem Pahrzeugsitz der eingangs genannten 
Art ist diese Aufgabe erf indungsgemaB dadurch gelost, daB 
die Bahn eine ztan Sitzbenutzer hin konkave Kreisbahn ist 
und daB der Kriiiranungs radius der Bahn groBer ist als der 
Abstand des Angriff spunk tes der resultierenden, vom Sitz- 
benutzer bei einer Beschleunigung in SitzlSngsrichtung auf 
den Sitz Ubertragenen Tragheitskraf t von der Bahn. 

Die als Kreisbahn ausgebildete Fiihrung hat in Verbindung 
mit der genannten GroBe des Kriimmungs radius die Wirkiing, 
daB sich der Sitz zusammen mit dem Sitzbenutzer in Positionen 
bewegen kann, in denen der Sitzbenutzer wesentlich h5here 
Beschleunigungswerte ertragen kann als in der normalen Sitz- 
position. -Der Sitz schwenkt, wenn der Sitzbenutzer in Pahrt- 
richtung schaut und das Pahrzeug verzOgert- wird, beispiels- 
weise in eine Lage, in der die SitzflSche sehr steil steht 
und die Anlagef Iclche der Lehne eine verhSltnismasig geringe 
Neigung besitzt. Die durch die Verzagerung hervorgerufene 
Tragheitskraft drUckt in dieser Position den Sitzbenutzer 
hauptsSchlich gegen die SitzflMche* Wenn der Sitzbenutzer 
beispielsweise durch einen Gurt am Sitz angeschnallt ist^ 
was in der Regel notwendig sein wird, um die TrSgheitskraf t 
auf den Sitz zu Obertragen, vermindert sich in der genannten 
Position der vom Gurt auf den Kdrper des Sitzbenutzers ausge- 
iibtc Reaktionsdruck sehr stark. 
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Bel einer Beschleimigiang, wie sie beispielsweise durch einen- 
StoB von hinten auf das Fahrzeug entsteht, kann der Sitz in 
eine Lage geschwenkt werden, in der die ilblicherweise nach 
hinten geneigte RUckenlehne senkrecht steht. Dies hat den 
Vorteil, dafi keine biegesteife Lehne verwendet zu werden 
braucht, weil die Verformung der Lehne tinter der vcam Sitz- 
benutzer auf sie ausgetibten TrSgheitskraf t durch die Schwenk- 
bewegung nach vome zumindest teilweise ausgeglichen wird. 
Die Verformung der Lehne bringt dann weder die Gefahr mit 
sich, daB der Sitzbenutzer tiber die Lehne nach hinten rutscht, 
noch nShert sich die Lehne einer gegebenenf alls dahinter 
sitzenden Person in stSrender Weise. Die fehlende Steifig- 
keit der Lehne ist nicht nur hinsichtlich der Herstellungs- 
kosten vorteilhaft, sondern macht nur die Verwendung eines 
Becken- oder Htiftgurtes notwendigr der vor allexh aus psycho- 
logischen Grtinden eine wesentlich grOBere Chance hat, Ober- 
haupt benutzt zu werden, als ein Dreipunktgurt oder ein iiber 
die Schulter gefUhrter Zweipunktgurt* 

Sofem der Sitz in erster Linie die Sicherheit eines Sitz- 
benutzers bei hohen Beschleunigungen vergrSflern soil, ist 
eine reibungsanne Ptihrung erforderlich. Om trotzdem ein 
ungewolltes Schwenken des Sitzes zu verhindem, kann eine 
erst oberhalb eines bestimmten positiven oder negativen 
Beschleunigungswertes des Fahrzeuges in .des sen LSngsrich- 
tung eine Bewegung zulassende Sperrvorrichtung vorgesehen 
sein. Diese Sperrvorrichtung Kajm beispielsweise mindestens 
elnen bei einer Beschletmigung des FahrzeugeQ in desseh Langs- 
rlchtung auf Scheruhg beanspruchten Stift besltzen. Der Min- 
deswert der Besdileunigxing, bei dem die Sperrvorrichtung den 
Sitz freigibt, liegt vorzugsweise zwischen 2,5 g und 5 g. 

Der erfindungsgeiaSBe Sitz kann aber auch als Ruhesitz dienen, 
fttr den keine Sperrvorrichtung erforderlich ist. Um den Sitz 
in der gewHhlten Position f estzuhalten, genUgt eine Fest- 
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stellvorrichtung, die beispielsweise durch eine schwer- 

gangige FUhrung geblldet sein kann. Bei einer Verwenduna 

als Sitz far elnen Fahrzeuglenker muB jedoch beachtet werden,dc 

sich der Sitzbenutzer ^beispielsweisR beim BetHtigen der 

Bremse, mit einer relativ hohen Kraft am Sitz abstUtzen konnen 
muB. 

Die Lage des Krammungsmittelpunktes der Bahn kann verhSlt- 
nismaBig weit hinten, beispielsweise in der Nahe der Lehne, » 
liegen. Der Sitzteil steigt dann bei einer Schwenkbewegung 
nach vorne steil an, was bei einer Vervendtmg des Sitzes 
in einem Kraf tf ahrzeug den Vorteil hat, daB die Sitzvor- 
derkante mit einem geniigend groBen Abstand am Armaturen- 
brett vorbeigefiihrt wird. Sofem andere Gesichtspunkte 
maBgebend sind, beispielsweise die Vermeidung einer Behin- 
derung einer hinter dem Sitz sich befindenden Person beim 
Schwenken in eine Liegestell\ing> kann der Krtimmxingsmittel- 
piinkte der Bahn auch in eine andere Position gelegt werden, 
beispielsweise tiber die Mitte des Sitzteils. 

Um ein Verkanten des Sitzes in der Piihrung zu vermeiden, 
ist es vorteilhaft, in der Sitzmitte eine Ftihrving vorzu- 
sehen und an dieser die Sperrvorrichtung anzuordnen. Zus^tz- 
lich vorhandene seitliche FUhrungsschienen kOnnen ausschlieB- 
lich der oberen und unteren Ftihriing dienen. 

Fflr eine gute Fuhrung des Sitzf 3 ist eine mttglichst groBe 
LSnge der Fiihrungsschienen vorceilhaf t. Eine groBe LSnge ^ 
kann beispielsweise. dadurch erreicht werden, dafl man die 
PUhrungsschienen bis zur Oberkante oder nahezu bis zur Ober- 
kante der RUckenlehne ftihrt,. wobei zweckmSBigerweise die 
FOhrungsschienen in seitlichen Randwulsten des Sitzes ver- 
laufen. 

Um ztunindest einen Teil der kinetischen Energie aufzu- 
nehmen, die der Kdrper des Sitzbenutzers und der Sitz noch 
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enthalten, wenn letzterer sich in diejenige Position 
geschwenkt hat, die fUr den Fall hbher Beschlexmigiings- 
werte vorgesehen ist, ist bei einer bevorzugten Ausfiihrungs- 
form inindestens ein Energiewandler vorgesehen, der kine- 
tische Energie irreversibel in eine andere Energieform tun- 
wandelt iind bei einer solchen Schwenkbewegung wirksam wird. 
Beispielsweise kann der Wandler so angeordnet sein, dafl 
sich der schwenkbare Teil des Sitzes von einer bestimmten 
Schwenkstellung an an ihm abstUtzt. Neben Wandlem in Form 
von bleibend verformbaren Anschlagteilen sind Wandler in 
Form von Reibungsbremsen besonders vorteilhaft, 

Eine wegen ihrer konstniktiven Einfachheit besonders vor- 
teilhafte Ausf tihrungsf orm besitzt einen als Reibungsbremse 
ausgebildeten Wandler in Form eines Keiles, der in einer mit 
-einer Keilnut versehenen Fiihrvmgsschlene gefiihrt ist, welche 
vorzugsweise die den Sitz seitlich fiihrende Schiene 1st. 
Atl diesem Keil kann beispielsweise mittels eines Anschlags 
der schwenkbare Teil des Sitzes abgestiltzt werden, wenn der 
Sltz eine bestimmte Schwenkstellxing erreicht hat. Vortellhaft 
1st hierbel, daB der Wandler einen verba ItnismaBlg groBen 
Weg ausftihren kann. Ein weiterer Vortell besteht darln, daB 
der Keil mit einer Peststellvorrlchtung gekuppelt werden 
kann, Inittels deren der Sitz in wMhlbarer Lage in der Ftihrung 
arretlerbar ist. Es kann dann glelcSizeltig eine Nelgungsver- 
- stellung des Sitzes xind eine Langsverschlebving vorgenommen 
. werden* 

. _ * 

.Als Peststellvorrlchtung kann die Sperrvorrlchtung verwendet 
werden, die dann vorzugsweise eine feinstuflge Verstellung 
zulassende Raststellungen besitzt. 

ZusStzlich Oder anstelle eines Wandlers der vorstehend 
genannten Art kann auch ein Wandler verwendet werden, der 
den Sitztell abstUtzt. Beispielsweise kann ein ein Sitz- 
kissen tragender TrSger an seinem vorderen Ende mit in Sltz- 
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querrichtung liegender Schwenkachse am Sitzgestell ange- 
lenkt und im Bereich seines hinteren Endes auf dem Wandler 
abgestutzt sein, Der Wandler ISBt dann bei der nach einer 
Schwenkbewegimg infolge einer hohen Beschleunigung auf tre- 
tenden erhohten Balastung des TrSgers eine Schwenkbewegung 
desselben zn, bei der kinetische Energie vernichtet wird. 
Besonders vorteilhaft ist bei einer solchen Ausftihrungs- 
form, daB der Wandler als Hohenverstellvorrichtung ausge- 
bildet. sein kann, die gleichzeitig eine Veranderung des 
HUftwinkels des Sitzes zulaBt. 

Urn zu verhindem, daB der Sitzbenutzer dann, wenn er pl5tz- 
lich stark gegen den Sitzteir'gedrUckt wird, von diesem 
wieder zuriickgeschleudert wird, ist es zweckmaBig, ein 
Polster aus einem Stoff hoher DSmpfung zu verwenden, 
Dasselbe gilt fur die RUckenlehne. Ein solcher Stoff trSgt 
in gewissem Umfang auch zur Vernichtung der kinetischen 
Energie bei. * r 

Im folgenden ist die Erf indxang anhand verschiedener auf 
der Zeichnung dargestellter Ausf tihrungsbeispiele im ein- 
zelnen erlSutert, Es zeigen: 


Fig* 2 eine Seitenansicht eines ersten AusfUhrungs 


Fig. 


1 


in schematischer Darstellimg die normale 
Position sowie die beiden* Endstellungen, 
in die der erfindungsgexnMBe Sitz schwenken 
kann; 


beispiels; 


Fig. 


3 


einen Schnitt nach der Linie III - III der 


Fig. 2; 


Fig. 


4 


einen Schnitt nach der Linie IV - IV der 
Pig. 2; 
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einen vergroflert dargestellten Ausschnitt, 
der Fig. 4; 

elnen vergrOBert dargestellten Schnitt 
nach der Linie VI - VI der Fig- 4; 

i 

eine Seitenansicht entsprechend Fig. 2 
eines weiteren AusfUhrungsbeispiels ; . 

einen iinvollstHndig dargestellten Schnitt 
entsprechend Fig. 4 eines dritten Ausfiih- 
rungsbeispieles ; 

einen unvollstandig dargestellten Schnitt 
entsprechend Fig. 4 eines vierten AusfUh- 
rungsbeispiels ; 

eine Seitenemsicht eines Ausftihrtingsbei- 
spiels mit Hahenverstellvorrichtung . 

Ein Fahrzeugsitz weist, wie die Pig. 2 bis 4 zelgen, 
einen als Gemzes mit 1 bezeicihneten Sitzteil auf , mit dem 
eine Lehne 2 verbunden ist. Der Sitzteil 1 besitzt ein 
Sitzpolster 3, das auf einem s<dialenf5rmigen Polster- 
trager 4 aufliegt, dessen beide seitliche RMnder 5 und 6 
je eine kreisfSrmig gekrtimmte FOhrungsschiene bilden. Die 
beiden seitlichen RSnder 5 \ind 6 liegen in zwei parall^len, 
vertikalen LSngsebenen und ihr Krtomungsmittelpunkt 7 
liegt, wie Fig. 2 zeigt, im AusftUirungsbeispiel etvas iiber 
der halben HQhe der Lehne 2 und etwa iiber der Mitte des 
Sitzteils 1. Damit ist, wie Pig. 1 zeigt, der KrOmmungs- 
radius der seitlichen RSnder 5 und 6 grdfier als der Ab- 
stand des Angrif f spunktes der resultierenden , von einem 
Sitzbenutzer 9 bei einer Beschleunigung des Fahrzeuges 
in SitzlHngsrichtung auf den Sitz ttbertragenen TrSgheits- 
kraf t von der FUhrungsbahn. Vernachlassigt man die Reibungs 

1 09 8 AZi/ 0653 


Fig. 5 
Fig. 6 
Fig. 7 
Fig . . 8 

Fig. 9 

Fig.lO 


2016701A1_I_>. 


2016701 

kraft zwischen dem Sitzberiutzer 9 und der Sitzflache des 
Sltzpolsters 3, so liegt bei Verwendiing eines HUftgurtes 8 
dieser Angrif f spiankt . auf der durch die beiden Punkte 8', 
an denen der HUftgurt 8 an der Lehne 2 befestigt ist, 
gehenden Linie. Die Wirkungslinie der resultierenden 
Kraft fUr eihe Verzogerung des Fahrzeuges ist in Fig. 1 
eingezeichnet iind mit k bezeichnet. Sie liegt tiefer als 
der KrOiranungsmittelpunkt 7. 

Die KrUmmung der seit lichen Rander 5 und 6 hat zur Folge, 
daB der Polstertrager 4 vertikale Seitenteile 7 und 8 auf- 
weistr deren Hohe in SitzlSngsrichtung variiert und im 
AusfUhrvingsbeispiel nahe der Sitzvorderkante gleich null 
ist. 

Die seitlichen RSnder 5 und 6 sind in entsprechend ga- 
krlimmten, zueinander hin offenen Nuten seitlicher Trager 9 
bzw. lO ISngsverschiebbar gefiihrt, wobei diese Nuten dem 
PolstertrSger 4 keine seitliche Ftthrvuig geben. Nahe dem 
unteren Rcurid besitzt jeder der beiden TrSger 9 und 10 eine 
zweite, nach innen offene Nut, welche geradlinig ausgebildet 
ist und eine am Fahrzeugboden befestigte FUhrtmgsschiene 11 
aufnimmt. Die beiden Fiihrungsschienen ermoglichen eine 
LSngsverstellung des Sitzes. Traversen 9* und 10» ver- 
binden die beiden TrSger 9 und lO miteinander. 

Wie insbesondere die Fig. 3 und 4 zeigen, sind auf den 
seitlichen TrSgern 9 und lO Randwulste 12 bzw. 13 befestigt, 
die dem Sitzbenutzer einen seitlichen Halt geben. ^ 

Zur seitlichen Fflhrung des Sitzes ist der PolstertrSger 
4 auf seiner Unterseite in der Mitte zwischen den beideii 
Seitenteilen 7 xand 8 mit einer in Langsrichtung verlauf en- 
den Rippe 40 versehen, welche in eine nach oben offene 
Nut 41 einer Zwischenschiene 42 eingreift, welche gerad- 
linig ausgebildet ist und ihrerseits ih einer Mittel- 
scJiiene 43 seitlich gefOhrt ist, welche am Wagenboden 
l^efestigt ist und seitliche rippenf5rmige Versteif ungen 
44 besitzt. Durch diese Seitenf tihrung des bewegbaren Teils 
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des Sitzes wird ein Verkanten ausgeschlossen, was insofern 
wichtig ist^als in der Kegel damit gerechnet werden muB, 
daB die wirksamen Kvaf te nicht genau in der Langs rich txing 
der Fiihrungsschienen wirken und ein Verkanten zu einer un- 
eirwiinschten Verzogerung der Schwenkbewegving des Sitzes in . 
die Katastrophenstell\ang ftihren konnte. 

Eine als Ganzes mit 14 bezeichnete Sperr- und Feststell- 
vorrichtung besitzt einen doppelarmigen Betatigungshebel 15^ 


dessen einer Hebelarm in eine nach unten off ene Nut 457ein- 
greifen kann. Dieser Betatigiingshebel 15 ist mit quer 
liegender Schwenkachse drehbeir in der Zwischenschiene 42 
gelagert. Sein Handgriff 15' liegt in der NShe der Vorder- 
kante des Sitzteils, damit er vom Sitzbenutzer bequera er- 
reicht werden kann. An dem dem Handgriff 15' gegentiber- 
liegenden Enil/ilt^ein^?! j^t'^f ^^angelenkt, der axial ver- 
schiebbar in einer Biichse 17 geftihrt ist^ welche die Zwi- 
schenschiene 42 von der Nut 45 zur Nut 41 hin durchdringt. 
Die LSnge des Stiftes 16 ist so gewHhlt, daB er dann, wenn 
der Handgriff 15* in der tiefsten Stelltang stehtr in der 
ihn eine Riickholfeder 46 zu halten sucht, in eine von ver- 
schiedenen Btichsen 19 eingreift, die in der Rippe 40 im 
Abstand nebeneinander vorgesehen sind. Der Abstand der 
Bttchse 19 voneinander ist so gewMhlt, daB eine Schwenkxing 
der Lehne 2 um ca. 2^ erforderlich istf 'uin' die nSchste 
Bttchse in diejenige Stellung zu bringen, in der der Stift 
17 in sie eingreifen kann. Im Ausftthrungsbeispiel ist der 
Durchmesser des in eine der Bttchsen 19 eingreif enden Tells 
des Stiftes 17 kleiner als der Durchmesser des iibrigen 
Teils, wodurch eine Sollbruchstelle am Ubergang zwischen 
den beiden Teilen vorhanden ist. Mittels der Sperr- und 
Fcststellvorrichtung 14 kann also die Nelgungslage der 
—Lehne 2 in Stufen von etwa 2°verstellt werden. 

Der Querschnitt des Stiftes 17 ist so gewShlt, daB 

er bei einer auf den Sitzbenutzer einwirkenden Beschleu- 
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nigung von mindestens 2,5 g in horizontaler Richtung und 

Langsrichtung des Sitzes abgeschert wird. Tritt eine so 

hohe Beschleunigung auf , beispielsweise infolge Auffahrens 

auf ein Hindernis , dann schwenkt der Sitz um den Krummungs- 

mittelpunkt 7 in die in Fig. 1 gestrichelt dargestellte 

Katastrophenstellung, in der die Sitzflache 3* sehr steil ; 

steht und die Anlagef lache der Ruckenlehne 2 verhaltnis- 

mafiig flach liegt. Die durch die Beschleunigung hervorge- 

rufene Tragheitskraf t drOckt dann den Sitzbenutzer 9 im 

wesentlichen gegen die Sitzf lache 3* , so daB nicht die 

Gefahr besteht,daB der Sitzbenutzer durch den Sicherheits- 

gurt 8 gefahrliche Verletzungen erfahrt oder nach vorne ge- 
schleudert wird. 

Erfahrt der Sitzbenutzer 9 eine Beschleunigvmg in der 
entgegengesetzten Richtiang, beispielsweise infolge des 
Auffahrens eines anderen Fahrzeuges von hinten, so wird, 
wenn die Beschleunigung haher als 2,5 g.^ist, der Stift 17 
ebenfalls abgeschert. Der Sitz schwenkt dann in die in Fig. 1 
strichpunktiert dargestellte Lage/ in der die RUckenlehne 
2 nahezu senkrecht steht. Durch diese Schwenkbewegung des 
Sitzes wird die unter der Belastung durch den Sitzbenutzer 
auftretende Biegung der Lehne nach hinten ausgeglicheh, 
so daB zum elnen nicht die Gefahr besteht, daB der Sitzbe- 
nutzer in Richtung zur Lehnenoberkante hin rutscht, und 
zum anderen nicht befUrchtet zu werdeh braucht, daB eine 
dahlnter sitzende Person durch die sich nach hinten biegende 
Lehne verletzt wird. 

Zur LMngsverstellung des Sitzes kQnnte eine iibliche, an 
den Fiihrungsschienen 11 angreifende Rastvorrichtung vorge- 
sehen sein. Im Ausf Uhrxmgsbeispiel besltzt jedoch die Rast- 
vorrichtung einen am Betatigungshebel 15 befestigten , nach 
unten weisenden Keil 47, der sich zum Betatigungshebel 15 
hin verjUngt und in einer in dleser Richtung sich verengen- 
den Keilnut 48 der Mittelschiene 43 geftlhrt ist, deren Fleui- 
ken in demjenigen Teil, in dem der Keil 47 anliegt, der 
Nelgung der Keilfiachen angepaflt 1st. 
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Wenn der Handgriff 15* des BetStigungshebels 15 aus 
seiner tiefsten Lage ein StUck weit nach oben ge- 
schwenkt wird, wird der Keil 47 nach unten gedrtickt, 
so daB kein ReibschluB mehr zwischen dem Keil 47 und der 
Mittelschiene 43 vorhanden ist. Der Sitz kann nun in Langs- 
richtung verschoben werden. Wird der Handgriff 15' noch 
etwas weiter nach oben geschwenktr dann ist der Stift 17 
in die BUchse 16 zurtickgezogen. Damit kann gleichzeitig 
auch eihe Neigungsverstellung vorgenoinmen werden. 

Um bei einer Neigiingsverstellung eine ungewollte LSngsver- 
stellTing des Sitzes zu verhindern, sind im Ausf Uhrungsbei- 
spiel an der Unterseite des Keiles zahne 49 vorgesehen, 
welche in Eingriff mit ZShnen 50 am Grund der Keilnut 40 
gebracht werden kQnnen, wenn der Handgriff 15' noch etwas 
weiter nach oben geschwenkt wird. 

Wenn der Handgriff 15' freigegeben wird, schwenkt ihn die 
RUckholfeder 46 in die tiefste Stellimg zurUck, in der die 
Rippe 40 mittels des Stiftes 17 mit der Zwischenschiene 42 
forms chltissig iind diese mittels des Keiles 47 mit der Mittel- 
schiene 43 kraftschlUssig verbunden ist. 

Die Reibungskraft zwischen dem Keil 47 und der Mittelschiene 
43 ist so gewShltr daB die bei einer Beschieunigung von 
2,5 g in SitzlSngsrichtung auftretende Belastung noch ohne 
Verschiebung des Keiles 47 in IiSngsricditung der Keilnut 4 8 
aufgenommen werden kann, daB aber eine etwas hShere Belastung 
iu einer Verschiebtang ftihrt. Dadurch ist sichergestellt, 
daB der Keil 47 sich erst dann in der Keilnut verschieben 
kanii, wenn der Stift 17 abges chert worden ist. 

Um die relativ hohe Haftreibung zwischen dem Keil und der 
Keilnut zu erreichen, ist der Keilwinkel verhSltnismMBig 
gering gewahlt und der Keil 47 nahe der Schwenkachse des 
Betatigungshebels 15 an dlesem angeordnet. SelbstverstSnd- 
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lich ist es zweckmSBig, Werkstoffe zu verwenden, die 
elnen hohen Reibungskoef fizienten ergeben. Die RUckhbl- 
feder 46 muB so dimensioniert werden, daB sie den Keil 
47 mit der notwendigen Kraft nach oben zieht. Da bei einer 
Schwenkbewegimg des Handgriffes 15' nach oben die RUckhbl- 
feder 46 noch weiter gespannt werden mufi^ ist es zweckmaBig, 
MaBnahmen vorzusehen, die das am Betatigungsglied aufzu- 
bringende Drehmoment mSglichst gering halten. 

Am hinteren Ende der Rippe 40 ist ein Anschlag 51 vorge- 
sehen, der in Anlage an das hintere Ende der Zwischen- 
schiene 42 koramt, wenn der Sitz die die Fig, 1 ge- 
strichelt dargestellte Katastrophenstelliang erreicht hat. 
Die nun noch im KSrper des Sitzbenutzers und dem schwenk- 
baren Teil des Sitzes enthaltene kinetische Energie be- 
wirktr daB di^. Zwischenschiene 42 den Keil 47 in der Keil- 
nut 48 nach vorne verschiebt, Dadurch wird die kinetische 
Enorgie zutnindest ztm Teil in WSrme tmgewandelt* Der Keil 
47 vuid die : lit ihm ziisammenwirkenden Teile bilden also 
nicht nur eine Vorrichtxing fOr die LHngsverstellung des 
Sitzes, sondern gleichzeitig auch eitien Energiewandler , 
der die auf den Sitzbenutzer einwirkenden KrSfte durch eine 
^eltliche Dehnung des Abbremsvorganges erheblich verringert 
und aufierdem ein Zurtickschleudern vethlndert. 

Eine abgewandelte Ausf tihningsform des Sitzes gemSfi den 
Pig. 2 bis 6 zeigt Fig. 7. Der Unterschied besteht darin^ 
daB der Krtimmungsmittelpunkt 107 der kreisbogenfOrmig ge- 
krOmmten seit lichen BSnder des PolstertrSgers in der Lehne 
102 liegt. Durch diese Lage des Kriimmungsmittelpunktes 107 
wlrd erreicht, daB bei einer Schwenkbewegung des Sitzes nach 
vome die Sitzvorderkante sehr steil hochsteigt. Dies ist 
bei Verwendung des Sitzes in einem Kraf tf ahrzeug zweck- 
xnaBig, damlt die Sitzvorderkante in gentigendem Abstand vom 
Armaturenbrett vorbeibewegt wird. 
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Elne AusfOhrtingsforni eines Sitzes mit einer abgewandelten 
Konstruktion der Ptihrtang zeigt Fig* 8. Hier ist der Polster- 
trSger 204 als eine kreiszylindrisch gekruinrr.:e Platte aus- 
gebildetr die auf einer entsprechend gekriinunten Tragerplatte 
220 aufliegt. Die Tragerplatte 220 ist an ihren beiden 
Langsseiten nach innen abgekantet iind bildet dadurch zwei 
gegeneinander offene FUhrungsnuten 221, in denen die beiden 
seitlichen RSnder der Polstertragerplatte 204 gefiihrt sind. 
StQtzen 222 sttitzen die Tragerplatte 220 auf Schienen 211 ab, 
welche den Schienen 11 des ersten AtisfUhrungsbeispiels ent- 
sprechen. Der Polstertrager 204 tragt das Sitzpolster 203 
xind an jeder seitlichen FUhningsnut 221 ist ein Randwulst 
212 befestigt. 

Elne nicht dargestellte Sperr- iind Pests tellvorrichtung, 
welche ein Verstellen der Neigungslage der Lehne ermog- 
licht, und verhindertr daB der Sitz in eine der beiden 
Katastrophenstellungen schwenkt, wenn die Beschleunigtmg 
unter dem festgelegten Mihdestwert liegt, kann wie bei dem 
ersten Ausf Uhrungsbeispiel ausgebildet sein. 

Eine leichte Verschiebbarkeit des Polstertragers 204 auf 
der Tragerplatte 220 ist im Ausf Uhrungsbeispiel dadurch 
erreicht, daB der Polstertrager aus einem Kunststoff mit 
guten Gleiteigenschaf ten besteht. Es wSx€ aber beispiels- 
weise auch m5glich, zwischen den Polstertrager und die 
- Tragerplatte eine Gleitfolie aus einem Kunststoff mit guten 
Gleiteigenschaf ten zu legen. Eine solche Gleitfolie kann 
selbstverstandlich auch bei der Ausf iihrungsf orm gemaB den 
Fig* 2 bis 6 zwischen die seitlichen RMnder 5 und 6 xind 
die Flanken der sie ftlhrenden Nuten gelegt werden^sof em nicht 
andere Vorkehrtingen getroffen werden, um eine gerlnge 
Gleitreibuzig zu erzielen. 
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Die konstruktive Ausbildving des Sitzgestells ist bei dem 

AusfUhrungsbeispiel gemaB der Pig. 9 Shnlich wie beim 

ersten Ausf iihrungsbeispiel. Der Unterschied besteht im 

wesentlichen nur darinr daB sowohl der eine als auch der 

andere seitliche Rand 306 des Polstertragers 304 als 

Ptihrungsnut ausgebildet ist, in die der abgewinkelte Rand 

des seitlichen TrSgers 310 eingreift und die Randwulste 313 
am Polstertrager 304 befestigt sind. 

Pig. lO zeigt eine Ausf iih rungs form des erf indungsgemafien 
Sitzes mit einer Piihrung 423, die im einzelnen wie die 
Ptthrungen der bereits beschriebenen Ausfuhrungsbeispiele 
ausgebildet sein kann, sich von diesen aber dadurch unter- 
scheidet, daB sie sich von der Sitzvorderkante bis zur 
Lehnenoberkante erstreckt. Eine seiche FUhrung, die selbst- 
verstSndlich auch beispielsweise bei dem Sitz gemSB 
den Pig. 1 bis 6 Anwendung finden kSnnte, hat den Vorteil, 
daB der bewegbare Teil des Sitzes auch in der in Fig. 1 mit 
gestrichelten Linien dargestellten Katastrophenstellung noch 
auf einer be trScht lichen Lange geftlhrt ist; 

Die seitlichen Schienen der FUhrung 423 konnen in seit- 
lichen Randpolstem des Sitzes verlauf en oder in anderer 
Weise abgedeckt sein, so daB sie nicht storend in Erschei- 
nung treten. 

Der Sitzteil des in Fig. 10 dargestellten Ausf Uhrungsbei- 
spiels besitzt zwischen f eststehenden seitlichen RandpoX-^ 
stern ein Sitzkissen 403, das auf einem Polstertrager 424 
auf liegt. Der Polstertrager 424 ist an seinem vorderen Ende 
mit quer liegender Schwenkachse schv/enkbar in einem TrSger 404 
gelagert, der in der Piihrung 423 geftihrt ist und mit den 
TrSgem 4, 204 oder 304 der Ausf iihrungsbeispiele gemaB 
den Pig. 2 bis 6 bzw. 8 bzw. 9 vergleichbar ist. Das hin- 
tere Ende des PolstertrMgers 424 ist Uber zwei Energie- 
wandler auf dem TrSger 404 so abgestUtzt, daB der Polster- 
trager 424 um seine Schwenkachse im Uhrzeigersinn bei einer 
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Blickrichtung gemSB Fig. lO schwenkt, wenn die vom 
Sitzbenutzer auf ihn ausgetibte Belastung einen vorge- 
gebenen Wert iiberschreitet. Dieser Wert ist so festge- 
le^tr daB die Schwenkbewegxing des Polstertragers 424 nur 
eintrittr wenn der Sitz nach vorne in die Katastrophen- 
stellung geschwenkt worden ist. Die in dieser Stellung 
noch wirksame kinetische Energie wird dann wenigstens 
zum Teil in den beiden Energiewandlern in warme iimge- 
wandelt* 

Im Ausftthrungsbeispiel weist der TrSger 404 auf beiden 
Seiten je einen kreisbogenfSrmigen 

Schlitz 426 auf/ dessen Kriiiranungsmittelpvinkt in der Schwenk- 
achse 427 des Polstertragers 424 liegt. In diesem Schlitz 
426 ist ein Zapfen des Polstertragers 424 gefiihrt. Mittels 
liSli iiiRd?iagi^4?l>ki^R ^fgii£fe^l$g2el8§f?^S£Sht darge- 
stellte Reibungsbremse geoffnet werden, wodurch es mag- 
lich istr die Neigungslage des Polstertragers 424 zu 

wShlen* Die beiden Wandler 425 bilden also auch eine V^r- 
stellvorrichtxing mittels deren die Sitzhohe und der HUft- 
winkel verMndert werden kdnnen. Letzteres ist besonders 
dann vorteilhaft, wenn die RUckenlehne mit RQcksicht auf die 
Ptthrungen 423 nicht, relativ zum TrSger 404 geschwenkt werden 
kann. 

Selbstverstandlich kSnnen Wandler, wie sie bei dem Aus- 
f tihrtangsbeispiel gemao Fig. 10 vorgesehen sind, auch bei 
anderen Ausfiihrungsbeispielen Verwendung finden,und zwar" nicht 
nur dann, wenn eine H8hen- und HUftwinkelver stellung er- 
forderlich ist, die auch mittels einer bekannten H6hen- 
verstellvorrichtung erreicht werden kSnnte. Sofern kein 
derartiger Wandler Verwendung findet oder wenn der vom Wand- 
ler bewirkte Effekt noch verstarkt werden soil, kann fUr das 
Sitzkissen 403 ein Stoff hoher Dampfung verwendet werden. 
Dieser Stoff wandelt ebenf alls einen Teil der kinetischen 
Energie in warme um und verraindert die Gefahr, daB der Sitz- 
benutzer zuriickgeworf en wird. 
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P ate n t an s p r ii che 


)Fahr2eugsltz , dessen Sitzteil, mit dem elne Lehne ver- 
biinden ist, in einer Fiihrung, deren Bahn in einer ver- 
tikalen Langscbcne des Sitzes liegt, geftihrt ist, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Bahn eine zum Sitzbe- 
nutzer hin konkave Kreisbahn ist und dafl der Kriim*- 
mungsradius der Bahn grSBer ist als der Abstand des 
Angrif fspuiiktes (8') der resultierenden, vom Sitzbe- 
nutzer (9) bei einer Beschleunigting in Sitzl^ngsrich** 
ttmg auf den Sitz iibertragenen TrSgheitskraf t von der 
Bahn. 

Sitz nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet , dafi 
der Kriimmungsinittelpiinkt (107) der Bahn zumindest 
in der NMhe der Lehne (102) liegt. 

Sitz nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB 
der Krlimmungsmittelpiinkt (7) der Bahn in einem etwa 
der halben Sitztiefe entsprechenden Abstand vor der 
Lehne (2) liegt, 

Sitz nach einem der Ansprtiche 1 bis 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die FUhrung an den beiden Sitzseiten 
und/oder im Bereich der Sitzxnitte vorgesehene Schienen 
(5,6, 9, 10,40,42, 43; 221; 306,423) aufweist, 

Sitz nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, daB 
zumindest ein Teil der Schienen als Teleskopschienen 
ausgebildet ist. 

Sitz nach einem der Ansprtlche 1 bis 5 , dadurch gekenn- 
zeichnet, dafi ein plattenf ormiger PolstertrSger (204) . 
auf einem plattenf ormigen Trager (220) auf liegt und einer 
der beiden TiJiger aus einem Kunststoff rait guten Gleit- 
eigenschaftei) besteht. 
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?• Sitz nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet , daB 
der aus Kunststoff bestehende Trager elne auf einer 
Tragkonstruktion des Sitzteils aufliegenden Folie 
ist. 

8. Sitz nach einem der Anspriiche 1 bis 7, gekennzeichne t 
durch eine erst oberhalb eines bestimmten positiven 
Oder negativen Beschleunigungswertes des Fahrzeuges 

in dessen Langsrichtung eine Bewegung zulassende Sperr- 
vorrichtung (14) . 

9. Sitz nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichne t, daB die 
Mindestbeschleunigung 2,5 g bis 5 g betragt. 

10. Sitz nach Anspruch 8 oder 9, dadurch gekennzeichne t, 
daB die Sperrvorrichtung(14) mindestens einen bei einer 
Beschleunigung des Fahrzeuges in dessen Langsrichtung 
auf Scherung beanspruchten Stift (17) besitzt. 

11. Sitz nach einem der Anspriiche 8 bis lO, dadurch 
gekennzeichne t, daB die Sperrvorrichtung (14) an einer 
in der Sitzmitte angeordneten Schiene (40,41) vorgesehen 
ist. 

12. Sitz nach einem der Anspriiche 1 bis "11 gekennzeichne t 
durch eine den Sitzteil in wahlbarer Lage in der Fiih- 
rung arretierende Feststellvorrichtung (14). 

13. Sitz nach Anspruch 12, dadurch gekennzeichnet , daB 
zumindest der eine Verstellung in der Flihrung ermOg- 
lichende Teil der Feststellvorrichtung durch die Sperr- 
vorrichtxmg gebildet ist,welche vahlbare Raststellungen 
(19) aufweist, die vorzugsweise je etwa 2 Grade auseinan 
der liegen. 
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14. Sitz nach Anspruch 12 oder 13, dadurch gekennzeichnet , 
daB die Feststellvorrichtung einen mit der Sperrvor- 
rlchtung (16,17,19) gekuppelten Tell (47) zur Sitz- 
verstellung in SitzlSngsrichtung aufweist. 

i 

15. Sitz nach Anspruch 14, dadurch gekennzeichnet, daB 
der mit der Sperrvorrichtung gekuppelte Tell einen 
Keil (47) besitzt, der in einer Keilnut (48) einer 
am Fahrzeug befestigten, in Sitzlangsrichtung ver- 
laufenden Schiene (43) gefiihrt ist. 

16. Sitz nach Anspruch 15, dadurch gekennzeichnet, 

daB die in der Verriegelungsstellung im Abstand vom 
Nutgrund stehende Flache des Keiies (47) Sperrorgane 
(49) tragt, v/elche in Eingriff mit Sperrorganen (50) 
am Nutgrund bringbar sind. 

17. Sitz nach einem der AnsprUche 1 bis 16, gekennzeichnet 
durch mindestens einen bei der Verschiebuhg des Sitzes 
in der FUhrung iiber einen vorgegebenen Bereich hinaus 
wirksam werdenden Energiewandler (47, 48; 425) , der kine- 
tische Energie irreversibel in eine andere Energieform 
umwandelt. 

18. Sitz nach Anspruch 17, dadurch gekennzeichnet, daB 
als Wandler bleibend verformbare Anschlagteile vor- 
gesehen sind. ' 

19. Sitz nach Anspruch 17 oder 18, dadurch gekennzeichnet, 
daB als Wandler eine Reibungsbrerase (47, 48; 425) vorge- 
sehen ist. 

20. Sitz nach den AnsprUchen 15 und 19, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Reibungsbremse durch den Keil (47) 
und die ihn fUhrende Schiene (43) gebildct ist und 
der in der FUhrung bewegbare Teil des Sitzes einen am 
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Ende des vorgegebenen Bereichs sich auf den Keil (47) 
abstxitzenden Anschlag (51) besitzt. 

21. Sitz nach den AnsprGchen lO und 20, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Keil (47) an einem Betatigxingshebel ; 
(15) vorgesehen ist, mit dem der Stift (17) verbunden 
ist, welcher eine seitlich durch die die Keilnut (48) 
au£weisende Schiene (43) gefiihrte Zwischenschiene (42) » 
durchdringt und in eine Filhrvmgsschiene (40) der die Kreis- 
bahn festlegenden Ftihrung einschiebbar ist, welche 
ihrerseits seitlich in der Zwischenschiene (42) ge- 
fmirt ist. 

22. Sitz nach einem der Ansprtiche 17 bis 21, dadurch gekenn- 
zelchnet, daB die Sitzflache mit mindestens einem Ener- 
giewandler (425) auf dem Fahrzeug abgestiitzt ist. 


23. Sltz nach Anspruch 22, dadurch gekennzeichnet , daB 
eln Energiewandler (425) zwischen einem Trager (424) 
far das Sitzpolster (403) und einem Sitzgestell (404) 
vorgesehen ist. 

24. Sltz nach Anspruch 23, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Energiewandler (425) an dem der Cehne benachbarten Ende 
des TrSgers (424) angeordnet ist und der TrMger (424) 

an seinem vorderen Ende um eine Querachse schwenkbar mit 
den Sitzgestell (404) verbunden ist. 


25. Sitz nach Anspruch 24, dadurch gekennzeichnet, daB der 
vorzugswelse eine Reibungsbremse bildende Wandler (425) 
hlnslcditlich des Abstandes der Befestigungspunkte am 
TrSger (404) und am Sitzgestell (424) verstellbar ausge 
bildet ist. 
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Sitz nach einem der Ansprtiche 22 bis 25, dadurch 
gekennzeichnet, daB Polster auis einem Stcff hoher 
DSmpfung als Energiewandler vorgesehen slnd. 
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